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Экономика 
парт нер ства

На минувшей не де ле министр 
Евразийской экономической 
комиссии по экономике и финансовой 
политике Тимур ЖАК СЫ ЛЫ КОВ 
принял участие в расширенном 
заседании общественно-
консультативного со ве та по 
развитию предпринимательства при 
Министерстве экономики Беларуси.

Под об ная встре ча уже проходила год на зад. 
Тог да представители бизнес-сообщества 
обозначили проб лем ные ас пек ты для со-
трудничества в рам ках ЕА ЭС. Какие из них 
за это вре мя уда лось урегулировать, Тимур 
Жак сы лы ков рас ска зал в интервью до на-
ча ла заседания. «Например, поднимался 
воп рос о льго тах по стра хо вым взно сам 
при приобретении индивидуальных средств 
защиты, спец одеж ды, спецобуви, кото-
рыми пользовались поставщики то ва ров 
российского происхождения при за куп ках 
в Российской Федерации. Эти льго ты не рас-
пространялись на поставщиков продукции 
из других наших стран-парт не ров, в част-
ности из Беларуси. С осени прош ло го го да 
эта проблема решена, — отметил министр 
ЕЭК. — Так же очень важ ный воп рос, ко то-
рый пост оян но по яв лял ся, ка сал ся за ку-
пок: о до сту пе прог рам мно го обеспечения к 
го су дар ствен ным и муниципальным за куп-
кам в Российской Федерации. Де ло в том, 
что ра нее дей ство ва ла та кая ограничива-
ющая нор ма, по ко то рой толь ко российские 
производители прог рам мно го обеспечения 
получали до ступ к таким за куп кам, были 
ограничения для производителей из других 
стран. Эта нор ма так же с апре ля это го го да 
от ме не на».
Тимур Жак сы лы ков рас ска зал о том, как 
идет рассмотрение инициативы Беларуси о 
проведении оценки регулирующего воз-
действия для про ек тов меж ду на род ных 
до го во ров в рам ках ЕА ЭС на пред мет их 
влияния на бизнес: «Этот воп рос, под ня тый 
бел орус ской сто ро ной, очень ак ту аль ный 
и свое вре мен ный. В рам ках на ше го со ю-
за регулирование, ко то рое принимается, те 
меж ду на род ные до го во ры, на вер ное, да ле ко 
отошли от тех, ко то рые были не сколь ко лет 
на зад (ра моч но го, ба зо во го ха рак те ра). Сей-
час они имеют ха рак тер наднационального 
регулирования. В этой связи воп рос о про-
ведении оценки регулирующего воздействия 
пост авлен очень правильно. Мы обсудили 
его на коллегии и адресовали инициативу 
Беларуси всем сто ро нам. Парт не ры сей час 
рассматривают ее. Уже да ла от вет Кыр гыз-
ская Республика — она эту инициативу под-
дер жа ла. И мы ждем от ве та других сто рон».
Не оставили без внимания журналисты и 
зло бод нев ный воп рос о распределении по-
шлин.
«У всех сто рон есть понимание, что са мый 
справедливый принцип — это по потребле-
нию, то есть не по рас та мож ке то ва ров в 
конк рет ной стра не, а по окон ча тель но му по-
треблению этих импортных то ва ров», — от-
метил Тимур Жак сы лы ков. Сей час коллегия 
об суж да ет технические ню ан сы, свя зан ные 
с методикой. По сло вам министра, решение 
бу дет най де но до кон ца го да.

Мария ДА ДА ЛКО.

НОВОСТИ СОЮЗА

ЧТО БЫ В ПО ЛЕ ТЕ ЧТО БЫ В ПО ЛЕ ТЕ 
ЖИЛ СА МО ЛЕТЖИЛ СА МО ЛЕТ

Те перь все виды пе ре во зок пассажиров 
и гру зов меж ду странами бу дут 
осуществляться на безразрешительной 
ос но ве. В Минске подписали Про то кол 
о внесении изменений и дополнений 
в Соглашение меж ду Правительством 
Республики Бе ла русь и Правительством 
Республики Мол до ва о меж ду на род ном 
автомобильном сообщении от 9 апре ля 
1994 го да.

— Дан ный про то кол поз во ля ет нам в последующем 
осуществлять перевозки без получения разрешений. 
Гла ва го су дар ства, на хо дясь в КНР, обращал внима-
ние, что нам нуж но выходить со всеми странами на 
безразрешительную систему. Мол до ва ста ла пер вой. 

По это му в будущем мы планируем сотрудничать еще 
бо лее тес но, — отметил заместитель Министра 
транс пор та и коммуникаций Беларуси Алек сей 
ЛЯХНОВИЧ.
Заключение про то ко ла — это увеличение объемов 
ра бо ты белорусских перевозчиков в направлении 
Мол до вы и, как следствие, в направлении соп ре-
дель ных с ней го су дарств.
— Бе ла русь входит в топ-5 стран СНГ, с которыми 
Мол до ва стабильно развивает экономические связи. 
Так, в 2018-м бел ору сы стали вторыми по импорту и 
третьими по экс пор ту то ва ров в на шем го су дар стве. 
Из Мол до вы в Бе ла русь ве зут вина и виноград, ово-
щи, текстиль и трикотаж. В об рат ном направлении 
транспортируют сельхозтехнику, авто бу сы 

и трол лей бу сы, керамику, фармацевтические пре па-
ра ты. Кро ме то го, в лю бом су пер мар ке те Кишинева 
мож но найти белорусские мо лоч ные про дук ты — мы 
их очень любим! — рас ска зал гос сек ре тарь мини-
стерства экономики и инфраструктуры Мол до-
вы Сер гей БУ КА ТА РУ. — Практически весь то ва-
ро о бо рот осуществляется автомобилями, по это му 
важ на либерализация именно это го вида пе ре во зок. 
Уве рен, упрощения позитивно от ра зят ся на эконо-
мике обеих стран.
К сло ву, с мая прош ло го го да Мол до ва получила 
ста тус го су дар ства-на блю да те ля при ЕА ЭС. Это поз-
во ля ет представителям стра ны участ во вать в ра бо те 
ор га нов cо ю за.

Ан на КУ РАК.

ВЗЛЕТ РАЗ РЕ ШЕН
Пла ны пе ре но са авиаремонтного 
за во да существовали еще с на ча ла 
80-х, ког да под Минском строился 
но вый аэ ро порт. Но до лгое вре мя 
они оставались толь ко на бу ма ге. 
Бо лее обс то я тель но об этом начали 
говорить с приходом инвесторов, в 
частности серб ской компании, ко-
то рая собиралась строить в столи-
це но вые квар та лы Минск-Мир. 
В 2012 го ду был подписан указ 
Президента о вы но се предприятия.
В действительности же вы нос — 
это строительство но во го произ-
водства. История зна ет не мно го 

таких примеров, и все они в ос нов-
ном из во ен но го времени. Пе ред 
предприятием сто я ла не прос тая 
за да ча: пе ре е хать на но вое мес то, 
ни на день не прекращая ра бо ту.
— Ре монт са мо ле та длится от девяти 
ме ся цев. При этом у нас были чет-
кие требования: до середины 
2018 го да уйти с территории аэ ро-
пор та Минск-1. И мы это сделали: 
последний отремонтированный на 
ста рой площадке са мо лет — 
Ту-134 — уле тел 28 июня, — рас-
ска зы ва ет ге не раль ный директор 
Минского за во да граж дан ской 
авиации № 407 Евгений 
ВАЙЦЕХОВИЧ. — При этом технику 

для последующего ре мон та мы уже 
не ко то рое вре мя принимали здесь: 
практически в отк ры том по ле при-
землили че ты ре са мо ле та для капи-
тального ре мон та и начали его.
Сле ду ет отметить, что пе ред строи-
тельством на предприятии про-
вели ог ром ную ра бо ту по изуче-
нию пе ре до во го мирового опы та. 
Сле до ва ло определить, каким 
бу дет но вое предприятие и ка кую 
технику оно бу дет ремонтировать. 
В Беларуси до это го не строились 
про мыш лен ные объекты та ко го 
масш та ба.
(Окончание на 2-й стр. «СЕ».)

Ког да на минском Ког да на минском 
авиаремонтном за во де авиаремонтном за во де 

нач нут ремонтировать «Боинги» нач нут ремонтировать «Боинги» 
и че го стоил предприятию и че го стоил предприятию 

пе ре ездпе ре езд

Минский за вод граж дан ской авиации 
№ 407 с середины прош ло го го да ра бо та ет 
на но вой площадке — за пределами столицы 
ря дом с Национальным аэ ро пор том Минск. 
Он яв ля ет ся уникальным примером пе ре но са 
авиаремонтного производства. Причем 
но вый за вод специалисты знаменитого 
авиаконцерна Lufthansa назвали одним из 
лучших в Ев ро пе. География деятельности 

предприятия — от Даль не го Вос то ка до 
стран Латинской Америки, но большинство 
заказчиков — из пост со вет ско го 
прост ран ства. А в пла нах — пост епен ный 
пе ре ход к ре мон ту и обслуживанию за пад ной 
авиатехники. Мы побывали на предприятии и 
узнали, как «обжился» авиаремонтный за вод 
на но вом мес те и ког да в Беларуси нач нут 
ремонтировать «Боинги».

КонтактыКонтакты Бе ла русь и Мол до ва 
упростили 

автомобильное сообщениеТРАНЗИТ ЭКС ПРЕС СОМ
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