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ЧТО БЫ В ПО ЛЕ ТЕ ЧТО БЫ В ПО ЛЕ ТЕ 
ЖИЛ СА МО ЛЕТЖИЛ СА МО ЛЕТ

ВЗЯТЬ НО ВЫЙ КУРС
— Мы посетили бо лее 30 
стран, побывали на 48 за-
во дах, объездили все ана-
логичные объекты в Ев ро-
со ю зе, а так же в Норвегии, 
Финляндии и Швеции. Были 
в Китае, изучали их опыт, 
ездили и на за во ды по произ-
водству авиационной техники 
Embraer в Харбине и Aіrbus 
в Тяньцзине, — перечисляет 
ге не раль ный директор. — 
Так же посетили од но из про-
изводств Embraer в Бразилии, 
Boeіng — в США. Ес тест вен но, 
были и у ближайших со се-
дей — в России и Прибалтике. 
Так мы сформировали пе ре-
чень тех сов ре мен ных техно-
логий, ко то рые хотели видеть 
на сво ем предприятии.
Ориентир был взят на за-
пад ную технику. Ба зо вым 
са мо ле том стал «Боинг-737» 
с рас че том в будущем при-
нимать и широкофюзеляжные 
са мо лё ты.
— Рассматривалось не сколь ко 
вариантов будущего за во да. 
Мы пришли к пониманию, что 
предприятие сле ду ет строить 

под все типы са мо ле тов. Если 
бы ста рый за вод, ко то рый 
просуществовал 65 лет, не 
имел ограничений по длине 
взлет но-по са до чной по ло сы и 
вы со те ан га ров, то он да в-
но бы расширил количество 
обслуживаемых типов са мо-
ле тов. Еще 20 лет на зад мы 
могли бы ремонтировать и 
Ил-76, и Ту-154, освоили бы 
еще ряд мо де лей. Но ограни-
чения не позволяли перепро-
филироваться, — рас ска зы ва-
ет собеседник.
Кон суль тан том при окон ча-
тель ном вы бо ре концепции 
про ек та вы сту па ла компания 
Lufthansa Konsultіng — до чер-
нее предприятие круп ней ше-
го авиаконцерна Ев ро пы.
— Немецкие специалисты 
не мно го подкорректировали 
наш про ект. Мы планировали 
де лать длинный ан гар, где 
са мо ле ты сто ят в ряд. Они же 
предложили вариант глу-
бо ко го квад рат но го ан га ра, 
это са мая пе ре до вая сей-
час идея. Це ха по на ше му 
пла ну располагались позади 
ан га ра, они же предложили 
разместить инфраструктуру 
по кру гу. При вы бо ре во рот 
остановились на подъемных. 
А они, меж ду прочим, ве сят 
око ло 50 тонн! Это так же по-
ка са мая пе ре до вая в мире 
технология, — от ме ча ет ге-

не раль ный директор. — Сре-
ди наших требований бы ла 
энергоэффективность, а так-
же универсальность — что бы 
вна ча ле мы могли обслужи-
вать со вет скую технику, а 
че рез два го да перейти на 
за пад ную. Это очень важ но, 
учитывая, что это две раз ные 
философии. В кон це на шей 
сов мест ной ра бо ты предста-
вители не мец кой компании 
заключили, что у нас бу дет 
один из лучших за вод ов в 
Ев ро пе по технологиям и обо-
рудованию.
Но вый за вод был пост ро ен 
в ре корд но короткие сро-
ки — за 1,5 го да. Причем на 
предприятии считают сим-
воличным, что его 65-й день 
рождения сов пал с да той 
вво да но во го ан га ра. По-
ка его площадь сос тав ля ет 
18 тысяч м2. Для сравнения: 
ста рое предприятие сос то я ло 
из 103 зданий и сооружений, 
ко то рые хаотично размеща-
лись на 38 гек та рах. Но вый 
ан гар мо жет вместить од нов-
ре мен но шесть са мо ле тов 
Boeіng-737, или два широко-
фюзеляжных Boeіng-767, или 

два Aіrbus A330. Boeіng-747, 
бо лее известный как «Джам-
бо Джет», поместится все го 
один. А вот Ту-134, ко то рые 
здесь ремонтируют се год ня, 
вста нет це лых во семь.

ПО ЛЕТ НОР МАЛЬ НЫЙ
По ка ос нов ные заказчики 
предприятия — те, кто экс-
плуатирует со вет скую техни-
ку. В ос нов ном это струк ту ры 
госавиации из России, а так-
же других стран. К примеру, 
в Беларуси ремонтируют Ту-
134, на ко то рых обу ча ют кур-
сан тов в российских во ен ных 
училищах, а так же сверх зву-
ко вые бомбардировщики-ра-
ке то нос цы Ту-22М и Ту-160. 
Минский авиаремонтный 
за вод — единственный на 
пост со вет ском прост ран стве, 
ремонтирующий Ту-134 и 
Як-42. В ближайшие три го да 
по треб ность в ре мон те та кой 
техники сохранится.

Пе ре ход к ре мон ту воздуш-
ных судов, ко то рые вы пус-
ка ют ся в Ев ро пе и Америке, 
зай мет как минимум два го да.
— К примеру, од но из тре-
бований разработчиков 
Boeіng — не переводить на 
другие языки техническую до-
кументацию, ведь это мо жет 
привести к фа таль ным ошиб-
кам. Ос нов ная проб ле ма для 
наших специалистов — ан-
глийский язык. Они до лжны 
его знать в со вер шен стве: 
читать техническую докумен-
тацию и чертежи, знать раз-
го вор ный технический язык, 
что бы поддерживать ком-
муникации с разработчика-
ми, — уточ ня ет руководитель 
предприятия. — Академия 
авиации сей час набирает слу-
ша те лей и сту ден тов, ко то-
рые бу дут го то вы ра бо тать с 
за пад ной техникой.
На пе ре под го тов ку своих спе-
циалистов уходит в сред нем 
по лто ра-два го да — англий-
ский язык, теоретическая 
составляющая, стажировка 
за границей. И стоит такое 
обучение од но го специалиста 
от 15 до 20 ты сяч до лла ров. 
На не ко то рые позиции со-
трудников на хо дят и вов се за 
границей.
Ре зуль та том обучения ста нет 
сертификация — вна ча ле на-
циональная, а за тем за пад-
ная.
— В кон це это го го да — на-
ча ле следующего планируем 
пройти национальную серти-
фикацию по обслуживанию 
«Боингов», и к кон цу 2020-го 
рассчитываем получить пер-
вые за пад ные сертифика-
ты, — делится ге не раль ный 
директор. — Про цесс до воль-
но слож ный. До лжна быть 
соз да на це лая струк ту ра, 
соответствующая междуна-
родным стан дар там EASA. 
Это снабжение, логистика, 
организация производства и 
мно гое дру гое. Стан дар там 
до лжно со от вет ство вать бук-
валь но все — микроклимат 
в помещениях, освещение, 
антибликовость по ла, раз-

мет ка. Толь ко по сле со-
блюдения всех требований 
воз мож но собеседование с 
работниками.
Еще од на за да ча, стоящая пе-
ред ру ко вод ством предприя-
тия, — строительство высоко-
технологичного по кра соч но го 
це ха, где бу дут осущест-
вляться удаление ста ро го 
ла кок ра соч но го покрытия и 
последующая по крас ка. С вы-
бо ром про ек та вновь помогли 
немецкие коллеги. Техно-
логии бу дут голландскими, 
оборудование — немецким 
и американским. Именно по 
та кой схе ме ра бо та ют на по-
кра соч ном кон вей е ре на про-
изводстве Aіrbus и Boeіng.
— Как правило, в стоимости 
покраски 50—60 % — за тра-
ты на отопление. По это му 
мно жест во таких производств 
размещаются в юж ных регио-
нах. Мы же постарались спро-
ектировать свое производство 
таким об ра зом, что бы оно 
мог ло конкурировать по энер-
го зат ра там с покрасочными 
цехами в Турции и Голлан-
дии. И у нас это получилось. 
Це на покраски Boeіng-737, 
ко то рую пред ла га ют эти ком-
пании, — 60-70 ты сяч до лла-
ров. С уче том наших за трат 
на электроэнергию и газ мы 
планируем предложить та кую 
же це ну, — подчеркивает 
Евгений Вайцехович.
Сей час за вер ша ет ся го су дар-
ствен ная экспертиза про ек та, 
и в ближайшее вре мя нач нет-
ся строительство. 
В год по кра соч ный цех смо-
жет обслуживать до полусот-
ни са мо ле тов. Потенциальных 
заказчиков планируют при-
влечь на российском рын ке. 
Свои услуги бу дут пред ла гать 
и национальному авиапере-
возчику.
— Че рез че ты ре го да на ше 
предприятие отметит свое се-
мидесятилетие. К это му вре-
мени мы бу дем обслуживать 
и ремонтировать «Боинги», а 
так же запустим по кра соч ное 
производство, — убеж ден ге-
не раль ный директор.

Еле на КРА ВЕЦ.
Фо то Алек сея СМОЛЬ СКО ГО.

Вы ход на единые 
рег ла мен ты

Техническое 
регулирование и 
та мо жен ные пошлины — 
инструмент тор го вых войн 
и создания барь е ров. 
С таким тезисом во 
вре мя меж ду на род ной 
конференции по развитию 
бизнеса с применением 
инструментов 
технического 
регулирования, ко то рая 
проходила в Минске, 
выступил министр 
по техническому 
регулированию 
Евразийской 
экономической 
комиссии (ЕЭК) 
Виктор НА ЗА РЕН КО.

«Эта те ма серь ез но об суж-
да ет ся во всем мире, в том 
числе на площадке ЕЭК. По ка 
предпринимаются ме ры по 
наведению по ряд ка в сфе-
ре безопасности, следующий 
этап — повышение ка чест ва и 
конкурентоспособности про-
дукции. Важ но, что бы воп-
ро сы обсуждались сов мест но 
с представителями сфе ры 
технического регулирования 
и бизнеса», — обратил внима-
ние Виктор На за рен ко. Все го 
в ЕА ЭС принято 
47 единых технических рег-
ла мен тов, 41 из них вступил 
в силу. Они регулируют 85 % 
всей обращаемой продукции. 
В раз ра бот ке на хо дят ся еще 
13 но вых до ку мен тов и 30 
изменений в действующие 
технические рег ла мен ты. Под 
существующие рег ла мен ты 
применяется око ло 12 ты сяч 
до ку мен тов, ко то рые со дер-
жат требования к безопасно-
сти и ка чест ву продукции, а 
так же устанавливают ме то-
ды ее испытаний. Вмес те с 
тем большинство из них не в 
по лной ме ре реализует обя-
за тель ные требования из-за 
отсутствия меж го су дар ствен-
ных стан дар тов, содержащих 
правила и ме то ды исследова-
ний и измерений. Для реше-
ния проб ле мы недостающих 
стан дар тов ЕЭК утвердила 
39 прог рамм, ко то рые преду-
сматривают раз ра бот ку почти 
2 ты сяч ГОС Тов, гармонизи-
рованных с международными 
требованиями.
А вот пер вый заместитель 
пред се да те ля Го су дар-
ствен но го комитета по 
стандартизации Республи-
ки Бе ла русь Ирина ОС-
МО ЛА заявила, что в на шей 
стра не 70—80 % гос стан дар-
тов гармонизированы с меж-
дународными требованиями. 
По дан ным Ирины Ос мо лы, в 
ян ва ре — мае текущего го да в 
Беларуси принято 500 го су-
дар ствен ных стан дар тов (СТБ) 
и ГОС Тов. Но вые разработки 
ка са ют ся различных сфер и 
на пра вле ны на обеспечение 
безопасности, под держ ку ин-
новаций, защиту окружающей 
сре ды, соблюдение техниче-
ских рег ла мен тов ЕА ЭС.
Таким об ра зом, соз да ют ся 
условия для вы пус ка продук-
ции, кон ку рен тос по соб ной не 
толь ко на внут рен нем рын ке, 
но и за его пределами.

Сер гей КУР КАЧ.

НОВОСТИ 
СОЮЗА


