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Для то го что бы ответить на 
этот воп рос, мы пригласили 
подискутировать Сер гея ДУ-
БИНУ, начальника управления 
автомобильного и го род ско-
го пассажирского транс пор-
та Министерства транс пор та 
и коммуникаций Республики 
Бе ла русь, Сер гея ФЕ ДО РО ВА, 
начальника управления орга-
низации та мо жен но го контроля 
Го су дар ствен но го та мо жен-
но го комитета Республики 
Бе ла русь, Николая ВЕР ХОВ-
ЦА, заместителя ге не раль-
но го директора Ассоциации 
меж ду на род ных автомобиль-
ных перевозчиков (БА МАП), 
Бог да на ФРИЩИНА, кандидата 
экономических на ук, до цен та 
ка фед ры логистики и це но вой 
политики Бел орус ско го го су-
дар ствен но го экономического 
университета, исполнительно-
го директора Меж ду на род но го 
общественного объединения 
логистики и управления цепя-
ми пост авок МОО «АБИЛОГ», 
Алек санд ра СКАЧ КОВ СКО ГО, 
начальника управления логи-
стики РУП «Белтаможсервис».

Сер гей Дубина:

— Ска зать, что в сфе ре тран-
зита по территории Беларуси 
есть серь ез ные проб ле мы, из-
за ко то рых снижается количе-
ство пе ре во зок, нель зя. На до 
понимать, что транзит — это в 
пер вую оче редь груз, ко то рый 
формируется в зависимости 
от то го, где он соз да ет ся и 
где вост ре бо ван. Белорусские 
перевозчики об ла да ют одним 
из са мых лучших пар ков, ко то-
рый мо жет конкурировать как 
с европейскими перевозчика-
ми, так и с азиатскими, а так-
же государствами — членами 
Евразийского экономического 
со ю за. Сей час у нас соз да на 
инфраструктура автомобиль-
ных до рог на уров не европей-
ских стан дар тов, значительные 
вложения идут в реконструк-
цию автомобильных до рог. В 
пер вую оче редь это коридоры 
За пад — Вос ток и Се вер — Юг. 
Все это де ла ет ся для то го, 
что бы обеспечить до стой ное 
ка чест во не толь ко до рог, но и 
придорожного сервиса.

К сожалению, в последние 
го ды на блю да ет ся падение 
транзитных гру зо по то ков. Это 
ха рак тер но не толь ко для на-
шей стра ны, но и для Прибал-
тики и Украины. По ряд ка 90% 
транзита, ко то рый проходит 
че рез Бе ла русь, — в направле-
нии России и из нее. По это му 
он во мно гом зависит от то го, 
на сколь ко ус пеш но ра бо та ет 
про мыш лен ность Российской 
Федерации, на сколь ко вост-
ре бо ва ны ее то ва ры, влияют 
и взаимные ев ро пей ско-
российские санкции.

Од на ко это падение дво я ко. 
Оно про яв ля ет ся как в стои-
мостном выражении, так и в 
ве со вом. И пер вое боль ше, по-
то му что здесь влияют и кур-

со вые разницы, и котировки 
на не фтя ном рын ке. Министер-
ство транс пор та и коммуника-
ций как ор ган го су дар ствен-
но го управления де ла ет 
все воз мож ное, что бы наши 
перевозчики были обес пе че ны 
необходимыми разрешениями 
на перевозки автомобильным 
гру зо вым транс пор том.

За час тую у иностранных и оте-
чест вен ных перевозчиков нет 
претензий к ка чест ву бело-
русских до рог. Что ка са ет ся 
стоимости, то во многих стра-
нах нет плат ных до рог, но и 
ка чест во их не со от вет ству ет 
оп ре де лен ным требованиям. 
От ка чест ва до рож но го покры-
тия на пря мую зависит исправ-
ность транс порт но го сред ства. 
Его по лом ка обой дет ся пере-
возчику ку да до ро же оп ла чен-
но го про ез да.

Сер гей Фе до ров:

— Нель зя од ноз нач но ска-
зать, по ка кой причине па да ет 
транзит в Беларуси. Во мно-
гом он зависит от движения 
то ва ро по то ков. Товаропотоки 
ме ня ют ся исходя из эконо-
мической ситуации в мире и 
быст ро реагируют на изме-
нение рын ка, возникновение 
проб лем в одних го су дар ствах, 
подъем экономики в других. 
Например, сей час активно 
идет обсуждение инициативы 
Китайской На род ной Республи-
ки «Но вый Шел ко вый путь», 
ко то рая на пря мую свя за на с 
этими процессами. Спад тран-
зита че рез на шу республику 
действительно на блю да ет ся, 
но он в боль шей степени ка-
са ет ся лег ко во го транс пор та, 
а не гру зо во го. На не ко то рых 
участ ках границы происходит 
перераспределение и на обо рот 
идет увеличение проезжающе-
го автот ранс пор та.

Таможенники и погранич-
ники, а так же транс порт ные 
компании и транс порт но-
логистические цент ры — все 
на це ле ны на то, что бы мак-
симально оперативно об ра-
бо тать товаропотоки. Здесь 
направлений ра бо ты мо жет 
быть мно го. Что ка са ет ся пунк-
тов про пус ка, то с 2014 го да 
бы ло произведено разделение 
функций проведения транс-
порт но го контр оля меж ду 
транс порт ной инспекцией и та-
мо жен ной служ бой на границе 
и внутри стра ны, и это повыси-
ло ка чест во ока зы ва е мых нами 
услуг.

Са мое важ ное для перевозчи-
ка — это сокращение времени 
пересечения границы и ком-
форт ность ее прохождения. 
Технологии у нас развива-
ются таким об ра зом, что бы 
максимально сократить вре-
мя совершения различного 
ро да контроль ных операций, 
переходить к автоматической 
об ра бот ке информации. Мы как 
раз проводим эксперимент по 
автоматическому помещению 
то ва ра под та мо жен ную про-
це ду ру та мо жен но го транзита. 
Перевозчик подъезжает в пункт 
про пус ка, от да ет до ку мент, а 
лицо, ко то рое заинтересовано в 
под аче транзитной декларации 
(тот же перевозчик), за ра нее 
под ает элект рон ный вариант 

транзитной декларации, за ве-
рен ный элект рон но-цифровой 
подписью. Идет автоматизиро-
ванная про вер ка до ку мен та, и, 
если нет воп ро сов к дан но му 
гру зу, автоматически вы да ет ся 
разрешение на въезд в стра-
ну. Вре мя нахождения в пунк те 
про пус ка — 15 минут. Если 
у перевозчика все до ку мен-
ты в по ряд ке, то нет никаких 
причин зря задерживать его 
на границе. А все ос таль ные 
услуги — еда, сон, техническая 
о ста нов ка — до лжны обеспе-
чиваться другими структурами, 
точ нее, придорожным серви-
сом. Пункт про пус ка не до лжен 
быть мес том стоянки.

Так же мы ра бо та ем в на-
правлении сопряжения ин-
формационных систем го су-
дарств — чле нов Евразийского 
экономического со ю за и взаим-
ного об ме на соответствующими 
сведениями. Боль шой плюс в 
том, что у нас единая та мо жен-
ная система. Еще до создания 
ЕА ЭС дей ство ва ла система так 
на зы ва е мо го элект рон но го 
предварительного информиро-
вания (для чле нов — участниц 
со ю за оно яв ля ет ся обя за-
тель ным), что бы перевозчик 
формировал сведения о гру зе 
и транс порт ном сред стве не 
в пунк те про пус ка, а до его 
прохождения. Но по ка еще до 
20% перевозчиков при въез-
де в пунк ты или не го то вят 
информацию, или де ла ют это с 
ошибками. Уже вре мя ожида-
ния увеличивается.

«СЕ»:

— Значит, въезд на террито-
рию Беларуси — это въезд 
на территорию ЕА ЭС. Что 
ка са ет ся границы, ког да 
проезжали ее меж ду Бе-
ла русью и Россией, то нас 
останавливали, проверяли 
до ку мен ты. По че му? Ведь 
ос нов ной контр оль осу-
ществляется при въезде в 
стра ну.

Сер гей Дубина:

— К сожалению, эти контроли 
есть. В идеале таких «границ» 
не до лжно быть. Нам еще 
предстоит усо вер шен ство вать 
регулирующие дан ную сфе-
ру нормативные ак ты. В этом 
направлении в рам ках ЕАЭС 
как раз и ве дет ся ра бо та. Речь 
идет об информационном об-
ме не и о проведении контроль-
ных мероприятий. Бы ло бы 
луч ше, если бы проверка про-
ходила один раз — на внеш ней 
границе.

На внеш нем участ ке границы 
Республики Бе ла русь наши та-
мо жен ные ор га ны осуществля-
ют контр оль в интересах всех 
го су дарств — чле нов ЕА ЭС. 
Если транс порт ное сред ство 
идет в направлении Россий-
ской Федерации без наличия 
разрешительных до ку мен тов 
(на про воз гру за в дру гую 
стра ну; та кой до ку мент регла-
ментированно вы да ет ся ино-
странному перевозчику), то не 
впустить на внеш ней границе 
его мы не имеем пра ва.

Большинство гру зов, ко то рое 
идет в направлении Евразий-
ского экономического со ю за, 
проходит че рез белорусский 

учас ток внеш ней границы. И 
толь ко частично гру зо по ток 
«про те ка ет» че рез Прибалтику 
и Украину. Но че рез Бе ла русь 
лежит наикратчайший путь — 
ІІ Панъевропейский транс-
порт ный коридор. По это му 
ос нов ная на груз ка ложится на 
наши контр оль ные ор га ны. На 
на чаль ном эта пе бы ло пред ло-
же но выписывать соответству-
ющие уведомления о даль ней-
шем про ез де транс порт но го 
сред ства в дру гую стра ну, 
по то му что по ка Российская 
Федерация и Ка зах стан не хо-
тят по лностью от дать функции 
контр оля нашим ор га нам, ос-
тав ля ют часть из них за со бой.

Роль Беларуси в развитии 
транзитного потенциала ка са-
ет ся не толь ко сво ей террито-
рии. Мы не мо жем развивать 
его обо соб лен но от наших со-
се дей по Евразийскому эконо-
мическому со ю зу. Если де ла ем 
до ро гу пер вой категории, то 
ве дем пе ре го во ры с Россией 
о том, что бы она то же улуч-
ша ла свои. Я утрирую, но нет 
смыс ла де лать шестиполосную 
магистраль, если она упира-
ется в по ле. То же ка са ет ся и 
пунк тов про пус ка. Если мы в 
состоянии про пус кать 2000 ма-
шин в сутки, а со сед нее го су-
дар ство — 500, то к че му такие 
усилия? Эти про цес сы до лжны 
быть соп ря же ны.

Николай Вер хо вец:

— К нам то же не раз обраща-
лись перевозчики по это му 
по во ду. На внеш ней границе 
со ю за водителю, если у не го 
от сут ству ют какие-либо до ку-
мен ты, вы да ет ся специальное 
уведомление, что бы он устра-
нил это, и в Россию въехал 
уже с ними. Се год ня есть 
системная проб ле ма, ког да 
водитель въезжает на терри-
торию Беларуси, в пунк те про-
пус ка по лу ча ет та кое уведом-
ление, ус тра ня ет недостачи, и 
уже без нарушений движется 
на территорию Российской 
Федерации. В пунк те контр оля 
на территории РФ инспектор 
Рост ранс на дзо ра останавлива-
ет машину и про ве ря ет, ус тра-
не но ли преж нее нарушение. 
Если все исправлено, то ставит 
пе чать. Проходит ка кое-то 
вре мя, фу ра возвращается до-
мой, де ла ет оче ред ной рейс на 
территорию России, ее сно ва 
останавливает инспектор, и 
ока зы ва ет ся, что в элект рон-
ной ба зе нарушение висит, 
его никто не снял, «платите 
штраф». Умуд рен ные опы том 
водители по ка зы ва ют бу маж-
ный вариант по га шен но го 
уведомления, и тог да есть 
шанс, что штраф снимут. Если 
нет, то двигаться даль ше ма-
шине запрещено, по ка она не 
оплатит несуществующую за-
до лжен ность. Тогда сотрудник 
компании-перевозчика до лжен 
ра зы скать то са мое по га шен-
ное уведомление, бы ва ет и да-
вностью в не сколь ко ме ся цев, 
приехать в российский го род, 
в ко то ром остановилась фу ра, 
и до ка зы вать свою пра во ту.

Если говорить в общем, то 
се год ня белорусские меж ду-
на род ные перевозчики — это 
свы ше 1000 компаний и око ло Фо

 то
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Этим ле том корреспонденты «СЕ» про е ха ли на фу ре 
че рез всю Бе ла русь — от Брест ской границы 
до Смо лен ска по трас се М-1. За не сколь ко су ток 
на ше го пути (Минск — Брест — Минск — Смо ленск — 
Минск) ста ло очевидно, что за ру беж ные водители 
впол не до воль ны созданными в на шей стра не 
условиями для перевозки гру зов. Да и сами 
мы убедились в том, что это во мно гом — пра вда. 
Тог да возник логичный воп рос: раз в практическом 
пла не все в по ряд ке, то по че му в Беларуси, 
обладающей таким вы год ным географическим 
положением, в последние го ды на блю да ет ся не рост 
транзита, а его спад? Ведь участие в Евразийском 
экономическом со ю зе до лжно бы ло ока зать ров но 
противоположный эф фект, а на ша стра на — стать 
клю че вым связующим зве ном меж ду Европейским 
и Евразийским экономическими союзами.

Что ме ша ет
ТРАНЗИТНЫЙ

Сер гей ДУБИНА.

Сер гей ФЕ ДО РО В.

Николай ВЕР ХОВЕЦ.

Бог да н ФРИЩИН.

Алек санд р СКАЧ КОВ СКИЙ.


