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15 000 автомобилей. До ста-
точ но боль шая армия, ко то-
рая ра бо та ет в ре гу ляр ном 
сообщении. В прош лом го ду 
белорусские меж ду на род ные 
перевозчики в объеме экс пор-
та услуг превысили ру беж в 
1 миллиард до лла ров. Это при-
мерно го до вой уро вень ра бо ты 
Бел орус кой же лез ной дороги.

В развитии транзитного по-
тенциала Беларуси, безуслов-
но, уже сде ла но мно го. Что 
ка са ет ся проб лем, то нет 
од но го ле кар ства, ко то рое бы 
рас кры ло все существующие 
в этой сфе ре возможности. Но 
есть воп ро сы, ко то рые не тре-
бу ют значительных де неж ных 
за трат, а есть и те, для реше-
ния ко то рых до ста точ но бо лее 
активной ра бо ты со сто ро ны 
бизнеса и ор га нов го су дар-
ствен но го управления.

Ка за лось бы, мелочи, а таких 
сдерживающих фак то ров, к 
сожалению, мно го. Пример 
од но го из них я уже привел. К 
та мо жен ной трой ке Бе ла русь, 
Ка зах стан, Россия в рам ках 
ЕА ЭС присоединились Армения 
и Кыр гыз стан. До лжны были 
рас крыть ся возможности без-
разрешительных по ез док по 
территории этих двух стран. 
Но сей час, например, для 
въезда в Армению по-преж не-
му нуж но разрешение на въезд 
автомобиля, для армянских 
перевозчиков для въезда в 
на шу стра ну таких разрешений 
не нуж но. До го вор о дву сто-
рон нем безразрешительном 
сообщении подписан, но не 
исполняется. Въехать в Арме-
нию мож но и без до ку мен та, 
но тог да необходимо заплатить 
по ряд ка 200 до лла ров за въезд 
автомобиля. Та кая же ситуа-
ция в Ка зах ста не, но там проб-
ле мы возникают с про во зом 
гру зов из третьих стран.

Есть воп ро сы, касающиеся и 
внутренних взаимоотношений. 
Иногда автомобили прибыва-
ют в стра ну с перегрузами. 
Грузоотправитель соз на тель но 
платит дополнительно, что бы 
неделимый груз доставить к 
мес ту разгрузки. Тог да необхо-
димо получить соответствую-
щее разрешение, предвари-
тельно оплатив его, предъявить 
та мо жен ным ор га нам и дви-
гаться даль ше по территории 
Республики Бе ла русь. Об мен 
в элект рон ном виде такими 
разрешениями не воз мо жен. 
Например, компания зна ет, что 
тя же ло вес ная машина до лжна 
вско ре приехать в Республи-
ку Бе ла русь. Тог да ме не джер 
компании идет по лу чать и 
оформ лять соответствующее 
разрешение. В элект рон ной 
ба зе есть и оп ла та, и до ку мент. 
Но как его пе ре дать на та мо-
жен ный пост, к ко то ро му бу дет 
двигаться автомобиль? Пере-
возчик таким об ра зом до лжен 
пе ре дать по лу чен ное, напри-
мер, в Минске разрешение в 
Брест. Чаще все го, ме не джер 
садится в лег ко вую машину и 
отп рав ля ет ся на границу вмес-
то то го, что бы вос поль зо вать ся 
современными информацион-
ными технологиями.

Сер гей Дубина:

— С бел орус ской сто ро ны все 
обя за тель ства по воп ро су с 

разрешительной системой Ар-
мении вы по лне ны. Она, кста-
ти, го то ва отменить разреши-
тельную систему для Беларуси. 
Но сог лас но их за ко но да тель-
ству, освобождение от упла ты 
пользования автомобильными 
дорогами воз мож но толь ко 
при наличии соответствующих 
изменений в их национальном 
за ко но да тель стве. По ка они 
не бу дут вне се ны, мы обмени-
ваемся разрешениями, но по 
принципу «сколь ко нам нуж-
но», а не «сколь ко да ют». Что 
ка са ет ся тя же лог руз ных (тя же-
ло вес ных или боль шег руз ных) 
автомобилей и их передвиже-
ния по Беларуси, то ра бо та в 
этом направлении ве дет ся. Но 
решение всех этих проб лем 
не одноминутный про цесс, а 
ежед нев ная по сту па тель ная 
ра бо та.

Сер гей Фе до ров:

— Это до ста точ но насущный 
воп рос — о наличии разре-
шения ве со вых и очень ред ко 
габаритных па ра мет ров гру за. 
Та мо жен ные ор га ны сей час 
го то вы принимать их в элект-
рон ном виде. Мы уже прини-
маем в элект рон ном варианте 
дан ные по тем разрешениям, 
ко то рые вы да ны для следова-
ния по до ро гам общего пользо-
вания Беларуси. Но бу маж ный 
эк земп ляр все же необходим 
для то го, что бы ставить в нем 
отметки для прохождения по-
следующего контр оля внутри 
стра ны. Если есть, например, 
воз мож ность проверки и по бу-
ма гам, и в элект рон ном виде, 
то мы го то вы эту информацию 
принимать и вы да вать разре-
шение при ее наличии.

Для нас глав ный воп рос — го-
то ва ли бел орус ская транс-
порт ная от расль к таким 
нововведениям. По че му нель зя 
сде лать копию разрешения, 
по че му ну жен именно ори-
гинал? По то му что до ку мент 
имеет оп ре де лен ную юриди-
ческую значимость. Фак со вая 
копия мо жет быть од на, две, 
три... Где их регистрировать? 
Как перевозчик бу дет предъ-
являть до ку мент? Сколь ко раз 
он бу дет использовать копию? 
Сна ча ла нуж но установить 
правила игры, а по том уже их 
использовать.

В общем-то, все мероприятия 
таможни на це ле ны на то, что-
бы при сокращении времени 
контр оля его ка чест во никоим 
об ра зом не ухуд ша лось. Кро ме 
то го, сей час стро ят ся в не-
по сред ствен ной близости от 
пунк тов про пус ков транс порт-
но-логистические цент ры. У 
нас уже есть та кой пример — 
пункт про пус ка Козловичи. 
Это по мо га ет разгрузить пункт 
про пус ка и ряд услуг предо-
ставить в распоряжение цент-
ров. Та ко го ро да стройки не 
единичный слу чай.

Алек сандр Скачковский:

— «Белтаможсервис» в рам ках 
реализации прог рам мы раз-
вития логистической системы 
мно го де ла ет по созданию 
условий транзитной привле-
кательности. Про дол жа ет ся 
строительство транс порт но-
логистических цент ров по всей 

стра не, в том числе возводится 
приграничная сервисная зо на 
«Ка мен ный Лог» и многофунк-
циональный комп лекс в по сел-
ке Бол ба со во. Инфраструктуры 
на дан ный мо мент в Беларуси 
до ста точ но для привлечения 
боль ше го количества гру зов. 
Помимо это го, край не важ на 
информационная составляю-
щая, взаимодействие го су дар-
ствен ных ор га нов, субъектов 
хозяйствования и логисти-
ческих опе ра то ров. Вла дея 
информацией о по треб нос тях 
заказчика, опе ра то ры реали-
зуют необходимые про це ду ры 
с гру зом: до став ка, об ра бот-
ка, под го тов ка к реализации и 
иные.

«Белтаможсервис», как и все 
логистические опе ра то ры в 
Беларуси, стремится обеспе-
чить по лно цен ным сервисом 
клиентов в рам ках пост авля е-
мых гру зов, как на территорию 
Беларуси, так и иных стран — 
участниц ЕА ЭС. Од на ко на 
мой взгляд, заказчики по ка не 
го то вы пе ре дать логистиче-
скому опе ра то ру все функции 
по оформлению то ва ров — 
аутсорсинг. Они в настоящее 
вре мя заинтересованы в том, 
что бы со дер жать свои логисти-
ческие подразделения, скла-
ды, транс порт, максимально не 
зависеть от других компаний. 
По это му круп ные логистиче-
ские опе ра то ры ве дут ежед-
нев ную ра бо ту с субъектами 
хозяйствования, пред ла гая 
экономически вы год но и про-
фессионально вы по лнять весь 
комп лекс услуг по пост авля е-
мым гру зам.

В этом слу чае мы говорим не 
толь ко об импортном, но и об 
экс порт ном потенциале. Круп-
ные экс пор те ры используют 
свои служ бы по отп рав ке гру-
зов, по сопровождению сделки 
купли-продажи и выполнению 
всех обя за тельств по внеш не-
тор го вым до го во рам. Белорус-
ские логистические опе ра то ры 
го то вы эти задачи выполнить 
квалифицированно и в тре бу е-
мые сроки.

Перспектива на шей деятель-
ности — по сле до ва тель ная 
интеграция оте чест вен ных 
опе ра то ров в мировую ло-
гистическую систему. Даль-
ней шее развитие в дан ном 
направлении позволит пред ла-
гать клиентам но вые сервисы, 

начиная от закупки то ва ра, 
заканчивая пост авкой ко неч-
но му потребителю, тем са мым 
привлекать к сотрудничеству 
боль шее число компаний, в 
том числе за пределами стран 
ЕА ЭС. Сопряжение логисти-
ческих систем Беларуси с 
мировыми обеспечит транзит-
ную привлекательность на шей 
стра не.

Николай Вер хо вец:

— Хо чу уточнить, воз мож но 
ли на территории Беларуси в 
системе «Белтаможсервиса» 
или других опе ра то ров осу-
ществлять пе рег руз ку гру за из 
иностранного автомобиля на 
белорусский для движения в 
сто ро ну стран ЕА ЭС?

Алек сандр Скачковский:

— Да, воз мож но. Эта техно-
логия ра бо та ет. В принципе, 
используя потенциал транс-
порт но-логистических цент ров, 
мы мо жем дополнительно уве-
личить объемы автомобильных 
гру зо пе ре во зок, пред ла гая 
заказчику в про цес се поставки 
перегрузить то вар, в том числе 
на иной вид транс пор та, либо 
предложить закупить то вар на 
консолидированном скла де и 
перевезти его в необходимом 
направлении.

Сер гей Дубина:

— Здесь воз мо жен и вариант, 
ког да с иностранной фу ры груз 
пе рег ру жа ет ся на автомобиль 
стра ны следования. Если это 
Армения — то ар мян ско му 
перевозчику, например. Это 
направление стоит разви-
вать. Таким об ра зом мы да ем 
ра бо ту и нашим струк ту рам, 
и субъектам хозяйствования 
го су дар ств — чле нов ЕА ЭС. Не 
за дей ству ем третьих перевоз-
чиков, а поддерживаем своих, 
со юз ных.

Бог дан Фрищин:

— Логистические цент ры то же 
на до уметь ра зум но выстраи-
вать. Сей час вы год но соз да вать 
их максимально крупными, тог-
да за тра ты на единицу продук-
ции бу дут све де ны к минимуму.

Коллеги, мы сей час говорим 
с вами о транзитной реально-
сти, но ведь речь стоит вести 
преж де все го о транзитном 
потенциале. В Беларуси мож но 
сформировать хаб — пе рег ру-
зоч ный уз ел, соз дать мощную 
систему пе ре во зок гру зов. 

Одним из ее эле мен тов бу дет 
Шел ко вый путь, клю че вую 
роль смо жет сыг рать индустри-
альный парк, размещенный 
в Смолевичах и занимающий 
площадь в 80 квад рат ных ки-
лометров, — Великий ка мень. 
Эта площадка мо жет исполь-
зоваться не толь ко как мес то 
для размещения производств, 
но и как пе ре ва лоч ный пункт 
для го то вой продукции. Да, 
в Беларуси нет мо ря. Но мы 
активно используем Чер ное 
и Балтийское мо ря. Пе ре вал-
ка то ва ров че рез них, а за тем 
именно че рез Великий ка мень 
даст воз мож ность мно гок рат но 
увеличить транзитный потен-
циал Республики Бе ла русь.

В евразийском ас пек те Рос-
сия про яв ля ет инициативу в 
формировании Евразийского 
экономического со ю за, но не 
всег да го то ва идти на уступки. 
Речь идет о разрешительной 
системе. Белорусские власти 
да вно предлагали снять ее, 
сде лать единую кон ку рен то-
спо соб ную независимую евра-
зийскую систему. Если бы на-
ладилась та кая сре да, снялись 
бы эти барь е ры, значительно 
улучшился бы транзитный по-
тенциал и России, и Беларуси.

Сер гей Дубина:

— В Евразийском экономиче-
ском со ю зе разрешительной 
системы нет. Это ка са ет ся как 
двусторонних пе ре во зок, так 
и из третьих стран в рам ках 
со ю за. Что ка са ет ся вы ез да из 
этих стран за пре де лы ЕА ЭС, 
то этот воп рос не раз об суж-
дал ся на раз ных уров нях, в 
том числе глав го су дарств. К 
сожалению, не ко то рые союз-
ники высказали не го тов ность 
к либерализации вы ез да из 
третьих стра н. Глав ный их ар-
гу мент — та кой либерализации 
нет еще нигде в мире. В Ев ро-
пей ском со ю зе либерализация 
бы ла про ве де на толь ко внутри 
са мо го объединения. По ка это 
глав ный ка мень преткновения.

Са мое глав ное на дан ный мо-
мент — что бы мы нашли взаи-
мовыгодные пути развития как 
экономических систем, так и 
пу тей поставки то ва ров, что бы 
все перевозчики ЕА ЭС остались 
в плю се и приносили дивиден-
ды в экономики своих стран.

Вероника ПУСТОВИТ.
pustavit@zviazda.by
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