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По ка мы не зна ем точ но, с 
кем нам предстоит пу те-
шест во вать, решили пред-
варительно пообщаться с 
Константином Веремейчи-
ком — водителем компании 
«Ян стронг», ко то рый за 
ру лем грузовика не пер вый 
год и объездил не один де-
ся ток стран. «В гостиницах 
мы не но чу ем, еду ста ра-
ем ся брать с со бой. Иногда 
один прием пищи, напри-
мер, в Венгрии, мо жет 
обойтись до ро же су точ ных, 
рассчитанных на весь день. 
По это му еду храним во 
встро ен ном холодильнике 
и ра зог ре ва ем на га зо вых 
го рел ках. Спим в машине, 
по то му что от ве ча ем за 
сох ран ность гру за», — рас-
ска зы ва ет он.

По сло вам Константина, 
для дальнобойщика важ ны 
три вещи — ка чест во до-
рог, придорожный сервис 
(убор ные и горячий ко-
фе) и стоянки, на ко то рых 
мож но остановиться, что бы 
пос пать. Придорожный 
сервис, по мнению водите-
ля, в на шей стра не ху же, 
чем в За пад ной Ев ро пе, но 
значительно луч ше россий-
ского, что пропорциональ-
но и стоимости до рог. В 
последние го ды в Беларуси 
три важ ных составляющих 
улучшились. «У нас не та-
кая вы со кая конкуренция. 
В Ев ро со ю зе заправки «от-
во е вы ва ют» клиентов: на-

пример, заправившись на 
оп ре де лен ную су мму, мож-
но получить бесплат ную 
круж ку ко фе или без платы 
посетить душ, ко то рый, 
кстати, в Беларуси ред-
ко встретишь», — делится 
опы том Константин.

Что ка са ет ся транзита в 
це лом, то мы, по жа луй, не-
дооцениваем его значение 
для оте чест вен ной эконо-
мики. Дмитрий Во рон цов, 
директор компании «Ян-
стронг» и член минского 
отделения Ассоциации 
меж ду на род ных автомо-
бильных перевозчиков, 
рас ска зал, что се год ня в 
на шей стра не у меж ду-
на род ных перевозчиков 
ра бо та ет по ряд ка 14 ты-
сяч грузовиков, и среди 
тех компаний, что не под 
кры лом ассоциации, — око-
ло 7 ты сяч. «На каж дую 
машину, считайте, по лто ра 
водителя — это уже за дей-
ство ва но око ло 30 000 лю-
дей. Плюс офисные со-
трудники. Я не об ла даю 
под роб ной статистикой, но 
мо гу предположить, что 
по ряд ка 150 000 специали-
стов за ня ты в транс порт-
ной логистике — од ной из 
са мых прибыльных для 
экономики стра ны об-
лас тей», — рас ска зы ва ет 
директор.

— Транзит — это ог ром ная 
от расль, ко то рую необхо-
димо развивать. Как пред-

ставитель транс порт ной 
компании мо гу ска зать, что 
по ка мы ус ту па ем в этом 
по ля кам, литовцам, укра-
инцам и россиянам. Для 
сравнения: в Беларуси на 
10 миллионов населения — 
почти 15 ты сяч машин, в 
Литве — на 3 миллиона 
по ряд ка 25 ты сяч. Ку да 
боль шее количество де нег 
бла го да ря географиче-
скому положению мог ло 
бы ос та вать ся в стра не за 
счет зар пла ты водителей, 
оп ла ты на ло гов и заправ-
ки топливом, — говорит 
Дмитрий Во рон цов. По его 
мнению, от развития сфе ры 
выигрывают все: и го су-
дар ство, и бизнес.

На этой не де ле «СЕ» 
планирует отправиться в 
путешествие по трас се М-1 
(Е30) Брест — Минск — гра-
ница Российской Федера-
ции. Она яв ля ет ся участ-
ком трансъевропейского 
транс порт но го коридора 
ІІ Берлин — Вар ша ва — 
Минск — Моск ва — Нижний 
Нов го род, соединяющего 
Германию, Поль шу, Бе ла-
русь и Россию. Этот коридор 
оп ре де лен Европейским со-
ю зом как высший приоритет 
(по не му про хо дят тор го-
вые потоки меж ду Вос то ком 
и За па дом). Мы задались 
целью ощутить все особен-
ности ра бо ты дальнобойщи-
ка: что бы луч ше по нять, что 
та кое Бе ла русь транзитная. 
Обо всех под роб нос тях 
путешествия мож но уз нать 
в режиме ре аль но го време-
ни на пор та ле «Звяз ды» в 
пря мой он лайн-трансляции 
www.zviazda.by. 
Обобщающую статью чи-
тайте в следующем но ме ре 
«Со ю за—Евразии».

Вероника ПУСТОВИТ. 
pustavit@zviazda.by
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Объем торговли в 2015 го ду 
меж ду Латвией и Беларусью уменьшился, 

в то же вре мя 
взаимные инвестиции выросли

В этом го ду планируется организовать це лую сессию 
тор го вых миссий для латвийских компаний в Беларуси, 
работающих в таких от рас лях, как транс порт, туризм, 
инженерные науки, здравоохранение. Латвия традиционно 
сотрудничает с Бел арусью в от рас лях торговли, транзита 
и логистики, туризма, лег кой промышленности и других, 
где важ ное значение имеют географическая близость, 
обширные кон так ты на уров не предпринимателей 
и различные фор ма ты экономического сотрудничества — 
Латвийско-Бел орус ская межправительственная 
комиссия, Латвийско-Белорусский со вет де ло во го 
сотрудничества, а так же Латвийское внешнеэкономическое 
представительство в Беларуси. Вес ной, во вре мя встречи 
с Чрез вы чай ным и По лно моч ным По слом Республики 
Бе ла русь в Латвии Мариной До лго по ло вой, вице-премь ер 
и министр экономики Латвийской Республики Арвилс 
Аше ра денс призвал расширить сотрудничество не толь ко 
в традиционных от рас лях, но и в сфе ре информационно-
коммуникационных технологий, образования и науки, 
а так же в области энергетической эффективности.

По тор го во му обо ро ту Беларусь 
яв ля ет ся чет вер тым по зна-
чимости парт не ром Латвии по 
внеш ней тор гов ле вне ЕС (по сле 
России, Китая и Швейцарии) и 
пят над ца тым среди всех тор го вых 
парт не ров Латвии, свидетель-
ствует информация министерства 
экономики Латвийской Республи-
ки. В прош лом го ду то ва ро о бо рот 
меж ду Латвией и Беларусью в 
де неж ном отношении уменьшился 
на 9,5% и составил 450,43 млн 
ев ро, из ко то рых латвийский 
экс порт — 150,91 млн ев ро, а бе-
лорусский импорт — 299,53 млн 
ев ро. Глав ные груп пы то ва ров 
латвийского экс пор та в Беларусь: 
оборудование элект ро ге не ра то-
ров; медицинские инструменты 
и оборудование; про те зы час тей 
те ла; медикаменты; ал ко голь.

Латвия в Беларуси за ку па-
ет, глав ным об ра зом, про дук ты 
переработки нефти, дре вес ные 
материалы; же ле зо и полуфабри-
каты из нелегированной стали; 
сред ства для удобрений.

Не сом нен но, что на стоимость 
тор го вых сде лок меж ду дву мя го-
сударствами повлияли изменения 
ва лют но го кур са (рост стоимости 
ев ро по отношению к бел орус-
ско му руб лю), а так же взаимное 
эм бар го меж ду Россией и ЕС.

Латвия и Беларусь — граничащие 
меж ду со бой го су дар ства, по это-
му значимую роль в экономиче-
ском сотрудничестве играет тран-
зит. Латвия — в числе глав ных 
во рот для бел орус ско го тор го во го 
экс пор та. То ва ры из Беларуси об-
ра зу ют примерно 20% от общего 
латвийского объема транзита — 
од но го из са мых важ ных «кирпи-
чиков» экс пор та услуг. Бе ла русь 
ве зет че рез Латвию в ос нов ном 
нефть и не фтеп ро дук ты, а так же 
про дук ты химической промыш-
ленности.

Важ ной составляющей сек то-
ра яв ля ют ся перевозки кон тей-
нер ным по ез дом ZUBR, ко то рые 
были на ча ты в 2009 го ду. Че рез 
Беларусь транзитом в латвий-
ские пор ты идут гру зы так же из 
России. На белорусский транзит 
гру зов че рез Латвию (Лиепайский 
порт) негативно влияет де мон таж 
рель сов в Литве (на марш ру те 
Ма жей кяй — Рень ге) по до ро-
ге в Латвию осенью 2008 го да, 
ко то рый стал следствием кон-

фликта меж ду вла дель цем за во да 
по пе ре ра бот ке не фтеп ро дук тов 
в Ма жей кяе и Литовской же-
лез но до рож ной компанией по 
по во ду же лез но до рож ных та-
рифов в Клай пе ду. Компромисс 
в разногласиях не был най ден, 
и Литовская же лез ная до ро га, 
опа са ясь, что нефтеперерабаты-
вающая компания Orlen Lіetuva 
часть гру зов нач нет перевозить 
по Латвийской же лез ной до ро ге 
в ка кой-то из латвийских пор тов, 
рель сы демонтировала и до сих 
пор не восстановила. В литовском 
Клай пед ском пор ту, ко то рый на-
ходится не под але ку от Лиепая, 
переваливается ог ром ный объ-
ем белорусских то ва ров, од на-
ко, что бы уменьшить рас хо ды на 
транспортировку белорусских 
гру зов, необходимо не столь ко 
восстановить демонтированный 
учас ток же лез ной дороги Ма жей-
кяй — Рен ге, сколь ко возобно-
вить же лез но до рож ное сообще-
ние на латвийском участ ке в 
Вай но де.

В соответствии с данными Lursoft 
в Латвии ра бо та ют 2263 пред-
приятия с белорусским капита-
лом. По статистическим дан ным 
Бан ка Латвии, в кон це 2015 го да 
белорусские на коп лен ные пря-
мые инвестиции в Латвии соста-
вили 25,3 млн ев ро (в сравнении 
с 2014 го дом они выросли на 
0,4%). В Беларуси же латвийские 
на коп лен ные пря мые инвестиции 
составили 50,9 млн ев ро (в срав-
нении с 2014 го дом они выросли 
на 19,4%). Белорусский капитал 
был вло жен в такие отрасли, как 
сель ское, лес ное и рыб ное хо-
зяй ство, транс порт и хранение, 
финансы и страхование, опера-
ции с недвижимостью. Латвий-
ские инвестиции в Беларуси, по 
дан ным министерства иностран-
ных дел Латвийской Республики, 
были так же вло же ны в сель ское, 
лес ное и рыб ное хо зяй ство, 
кро ме то го — в обрабатываю-
щую про мыш лен ность, строи-
тельство, оп то вую и розничную 
тор гов лю, авто ре монт и ре монт 
мотоциклов, информационно-
коммуникационные технологии, 
финансы и страхование, профес-
сиональные, на учные и техниче-
ские услуги.

Марис КИРСОНС,

г. Рига.

«СЕ» ЕДЕТ: «СЕ» ЕДЕТ: 
от границы от границы 
до границыдо границы

Кор рес пон ден ты «Со ю за—Евразии» Кор рес пон ден ты «Со ю за—Евразии» 
отп рав ля ют ся в до ро гу с дальнобойщикамиотп рав ля ют ся в до ро гу с дальнобойщиками

В путь!В путь!  ��

Мы говорим о том, что Бе ла русь — стра на 
в цент ре Ев ро пы и имеет боль шой транзитный 
потенциал. Но на сколь ко мы его используем? 
Что ме ша ет боль ше му количеству перевозчиков 
выбирать именно белорусские дороги при 
прочих рав ных? И вообще, на сколь ко ком форт но 
перемещаться по Беларуси водителям гру зо вых 
машин? Для то го что бы ответить на эти воп ро сы, 
наши кор рес пон ден ты отп ра вят ся в до ро гу 
с одним из них.


