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— Если говорить о транс-
порт ном за ко но да тель стве, 
то Министерство транс пор та 
в гло баль ном пла не ра бо та-
ет толь ко по меж ду на род ным 
за ко нам, — отметил Анатолий 
Сивак. — В части каких-то ас-
пек тов, ко то рые есть се год ня 
в от дель ных от рас лях — до-
пустим, по же лез ной до ро ге в 
Ев ро пе дей ству ет свое транс-
порт ное пра во, а в стра нах 
быв ше го Со вет ско го Со ю за — 
иное соглашение.

По сло вам министра, на 
практике та кая ситуация 
оз на ча ет, что у стран ЕС и 
ЕА ЭС ока зы ва ют ся различ-
ные то вар но-транс порт ные 
на клад ные, ко то рые, по сути, 
яв ля ют ся до го во ром с клиен-
том. «И се год ня на зре ла 
необходимость убрать этот 
пе ре лом и сде лать единый 
до ку мент, по ко то ро му то-
ва ры пе ре се ка ют границу», 
— добавил белорусский 
министр.

Од на ко, не смот ря на нынеш-
ние условия, сотрудничество 
Беларуси с Европейским со ю-
зом в транс порт ной сфе ре 
находится на вы со ком уров не, 
что под тверж да ет ско рость 
прохождения бел орус ской 
границы контейнерными по-
ездами — та кая про це ду ра 
занимает все го 30 минут. По 
мнению Анатолия Сивака, 
во всем мире лишь немногие 
смо гут повторить под об ный 
ре зуль тат.
На сегодняшний день транс-
порт ная до ступ ность и 
инфраструктурное развитие 
имеют боль шое значение для 
меж ду на род ной повестки дня, 
под черк нул и член Колле-
гии (Министр) по энер-
гетике и инфраструктуре 
Евразийской экономиче-
ской комиссии Ада мкул 
ЖУ НУ СОВ. «Мы стремимся 
использовать националь-

ные особенности 
наших го су дарств 
для создания сов-
мест ных со юз ных 
преимуществ», — 
отметил он. По его 
мнению, в ближай-
шие пять-шесть 
лет по ток экс пор-
то-ориентированных 
гру зов от за пад ных 
границ Китайской 
На род ной Республики 
че рез стра ны ЕА ЭС 
на Ев ро пу мо жет превысить 
1 миллион кон тей не ров.
— Именно Евразийский эко-
номический со юз обеспечит 
общее пра во вое регулирова-
ние, облегчающее экономиче-
скую де я тель ность, — добавил 
Ада мкул Жу ну сов.
По сло вам министра, приори-
тетными задачами для транс-
порт ной сфе ры яв ля ют ся 
эффективное использование 

транзитного потенциала, 
развитие евразийских транс-
порт ных коридоров и коор-
динация инфраструктурных 
изменений. Кро ме то го, на 
сегодняшний день сформи-
рован пе ре чень про ек тов в 
транс порт ной области, ко то-
рый одобрили все министры 
транс пор та стран — 
чле нов ЕА ЭС.

Владислав ЛУКАШЕВИЧ.
lukashevich@zvіazda.by
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СО ЮЗ НЫЙ ПУТЬ
Пра во вое по ле же лез но до рож ных пе ре во зок в ЕА ЭС и ЕС 

до лжно быть единым

(Окончание. 
Начало на 1-й стр. «СЕ».)
Ожидается, что реализация 
про ек та «Меридиан» приве-
дет к рос ту объема транзит-
ных пе ре во зок на бел орус-
ском участ ке. Автомобильная 
до ро га М10 проходит по 
территории Го мель ской и 
Брест ской об лас тей. Сей час 
участок 109,9—195,15 км 
имеет две по ло сы движения 
и вто рую техническую кате-
горию. Интенсивность движе-
ния сос тав ля ет 3800—5100 
автомобилей в сутки.
Он был пост ро ен 40 лет на-
зад, по это му уже на зрел воп-
рос о его обновлении. Побли-
зости рас по ло же но боль шое 
количество на се лен ных пунк-

тов, па рал лель но проходит 
же лез ная до ро га, соединяю-
щая многочисленные ло каль-
ные территориальные цент-
ры. На магистральную до ро гу 
вы ез жа ет сель ско хо зяй ствен-
ная техника и мед лен но дви-
жущиеся автомобили.
На заседании бел орус ская 
сто ро на пояснила, что, сог-
лас но рас че там, проводить 
ре монт или строить но вую до-
ро гу не вы год но. Оптимальный 
вариант — реконструкция 
участ ка с улучшением па ра-
мет ров до пер вой категории с 
че тырь мя полосами движения 
и прог ноз ной интенсивностью 
6900—9200 автомобилей в 
сутки. Ско рост ной режим дви-
жения по сле реконструкции 

для лег ко вых автомобилей 
бу дет ограничен 120 км/ч, 
для гру зо вых — 100 км/ч.
Для реализации про ек та 
тре бу ет ся око ло $200 млн. 
На чать реконструкцию пла-
нируют в следующем го ду и 
завершить до 2020-го. Пред-
по ла га е мый срок реализации 
соглашения о ГЧП — 22 го да: 
2 го да на строительство и 
20 лет на содержание доро-
ги. В итоге улучшение транс-
порт ной инфраструктуры 
позволит увеличить инве-
стиционную привлекатель-
ность в регионе, привлечь 
но вые транс порт ные потоки, 
снизить количество до рож но-
транс порт ных происшествий 
и повысить ком форт ность 
движения.

Пер вый заместитель мини-
стра транс пор та и комму-
никаций Республики Бе ла-
русь Алек сей АВРА МЕН КО 
комментирует, что «развитие 
меж ду на род ных транс порт-
ных коридоров да ет дополни-
тельный импульс промышлен-
ности и де ло вой активности, 
по вы ша ет мобильность ра бо-
чей силы и гру зов, приносит 
ряд дополнительных эко-
номических вы год в рам ках 
взаимодействия наших стран. 
Нами уже се год ня сде ла ны 
пер вые шаги на пути реали-
зации дан но го про ек та». Он 
напомнил, что год на зад на 
заседании Со ве та управляю-
щих Ев ро пей ско го бан ка ре-
конструкции и развития бы ло 
подписано соглашение меж ду 
правительством Беларуси и 
ЕБРР по под го тов ке инфра-
структурного про ек та М10 
к реализации на принципах 
ГЧП. Сей час на завершающей 
стадии находится под го тов-
ка до ку мен тов, включающих 
технико-экономическое обо-
снование, па спорт про ек та, 
про ект соглашения о ГЧП и 
про ект подтверждающего 
нормативного пра во во го ак та. 
Бла го да ря активной ра бо те 
ЕБРР в под го тов ке про ек та 
за дей ство ван квалифици-
рованный консорциум кон-
суль тан тов. Вы бо ры част но го 
парт не ра нач нут ся уже в этом 
го ду.

ОПЫТ 
ПАРТ НЕ РОВ
— Те воп ро сы, ко то рые 
поднимались на заседа-
нии, об суж да ют ся и у нас в 
стра не, — отметил руково-
дитель про ект ной дирек-

ции Kаzаkhstаn Рrоjесt 
Рrераrаtіоn Fund Аслан 
БУ ЛА ТОВ. — По край ней 
ме ре, с Россией мы движемся 
в од ном направлении. У нас 
под хо ды одинаковые, за ко но-
да тель ные нор мы и методика 
оценки эффективности про-
ек тов схожи. Россия даль ше 
ушла в методологическом 
пла не. В Ка зах ста не мень ше 
уде ля ет ся внимания не ко то-
рым тонким мо мен там, воп-
ро сам распределения рисков. 
Но возникающие проб ле мы 
на до ре шать, иначе это для 
про ек та мо жет обер нуть ся 
пла чев но.
У России на коп ле но боль ше 
опы та в этой сфе ре. Сей час 
там реализуется 72 про ек та 
в сфе ре транс пор та, из них 
око ло 40 — в придорожной 
инфраструктуре, привлечено 
част ных инвестиций на су мму 
бо лее 400 млрд российских 
руб лей. Об этом рас ска зал 
начальник от де ла де пар-
та мен та инвестицион-
ной политики и развития 
част но-го су дар ствен но го 
парт не рства Министерства 
экономического развития 
Российской Федерации 
Михаил БРУСИЛОВСКИЙ. 
Кро ме экономических пре-
имуществ, у каж до го та ко го 
про ек та есть и социальный 
эф фект. Но вые дороги поз во-
ля ют увеличивать транс порт-
ную до ступ ность и развивать 
про мыш лен ность, тем са мым 
обеспечивать потребности 
населения и рост го ро дов. 
Мировой опыт по ка зы ва ет, 
что это перспективное на-
правление.

Над еж да АНИСОВИЧ.
аnіsоvісh@zvіаzdа.bу

ДОРОГИ ВЕ ДУТ...

Та кую точ ку зрения вы ска зал министр транс пор та 
и коммуникаций Республики Бе ла русь 
Анатолий СИВАК на министерской конференции 
Цент раль но-Ев ро пей ской инициативы «На во дя 
мос ты меж ду Ев ро пой и Азией». Участники 
мероприятия обсудили такие те мы, 
как модернизация транс порт ной и логистической 
инфраструктуры региона, упрощение торговли 
че рез гармонизацию та мо жен ных про це дур 
и создание «цифровых» транс порт ных коридоров, 
а так же иные проб лем ные ас пек ты.

Реконструиро-
вать планируют 

109,9 км – 
195,15 км ав-
томобильной 
дороги  М10. 

Участок прохо-
дит по Калин-
ковичскому 
и Речицкому 

районам 
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