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Мы проехали 700 километров на фу ре 
че рез всю Бе ла русь. Наш путь ле жал 
по до ро ге М-1, ко то рая яв ля ет ся частью 
вто ро го трансъевропейского транс порт но го 
коридора. Именно по ней чаще все го 
транзитом пе ре во зят гру зы из стран ЕС 
в сто ро ну участниц ЕА ЭС. Наш водитель 
Алек сандр Хо мя ков дер жал путь из Венгрии, 
где в машину загрузили машинное мас ло, в 
Уфу, столицу Баш кор то ста на.

Перевозим грузы — пополняем бюджет
На прош лой не де ле Со ве том министров бы ла утверж-
де на Республиканская прог рам ма развития логисти-
ческой системы и транзитного потенциала Беларуси 
на 2016—2020 го ды. Один из ее це ле вых по ка за те-
лей — увеличение до хо дов от транзита к 2020 го ду 
до 1525,1 млн до лла ров (вклю чая до хо ды от транзита 
нефти, природного га за и транзита в сфе ре транс пор-
та). Транзитные перевозки гру зов за 2015 год соста-
вили око ло 378,3 млн до лла ров США, а отчисления 
в бюд жет — 56,6 млн до лла ров США. И эти цифры — 
яв но не пре дел.

Бел орус ская ассоциация меж ду на род ных автомо-
бильных перевозчиков насчитывает по ряд ка 1000 
организаций. У большинства из них от 1 до 10 фур и 
бук валь но у де ся тка компаний — 50-100. «Развитие 
транзитной системы Беларуси вы год но всем: го су дар-
ству, перевозчикам, водителям, их семь ям, ко то рые 
час то живут на зар пла ту му жа и от ца», — считает 
директор компании «Ян стронг» Дмитрий Во рон цов. 
При этом транзит — од на из са мых прибыльных для 
экономики стра ны ста тей.

Еще лет 7-10 на зад од на из глав ных претензий, ко-
то рая вы ска зы ва лась в СМИ относительно транзита, 
за клю ча лась не столь ко в ка чест ве до рог, сколь ко 
в уров не придорожного сервиса. В чем проб ле мы 
те перь? Мы поискали от ве ты на са мом ося за е мом 
уров не, чтобы и по нять, на сколь ко ком форт но води-
телям гру зо вых машин передвигаться по белорусским 
до ро гам.

Тя же ла и неказиста жизнь прос то го... 
дальнобойщика
Преж де, чем искать достоинства и недостатки транс-
порт ной системы, мы попытались по нять, что дей-
ствительно важ но для водителя. По сло вам Алек санд-
ра Хо мя ко ва, в отношении придорожного сервиса 
это: бес плат ная сто ян ка, наличие на ней до сту па в 
интернет и ту а ле та, в идеальном варианте — еще и 
ду ша. Изредка — возможности по есть и выпить ко фе 
(про дук ты обыч но водители по ку па ют в су пер мар ке-
тах и во зят с со бой).

За то вре мя, ко то рое мы провели с Алек санд ром, 
пришли к вы во ду, что ра бо та у не го — не из легких. 
Хоть всю до ро гу он уве рял нас в об рат ном. «Боль ше 
все го мне по ду ше, что я по лностью пре дос тав лен 
сам се бе, мо гу рас по ря жать ся вре ме нем по та хог ра-

фу, ко неч но, но гибко. Иногда, если понадобится, мо-
гу пос пать боль ше на пол ча са или лишний раз оста-
новиться при необходимости. Я во лей-не во лей мно го 
пу те шест во вал по миру бла го да ря ра бо те, осо бен но 
в Ев ро пе. И еще мне очень нравится, что мы ра бо та-
ем не сколь ко не дель, а по том примерно столь ко же 
от ды ха ем. По это му от ра бо ты сов сем не уста ешь», — 
рас ска зы ва ет он.

Для Алек санд ра машина — это дом на ко ле сах. Здесь 
он спит, ест, от ды ха ет, выходит по скай пу на связь с 
родными. А еще про яв ля ет чу де са самоорганизации 
и са мо конт ро ля, по то му что за то ноч ное вре мя, ко-
то рое мы проехали от границы в Брес те до Минска, 
Алек сандр был бодр без ко фе, музыки и пе ре го во ров 
по рации. «Я вы спал ся до это го, вот в чем сек рет. 
Если бы хо тел спать, то мы бы уже остановились, 
что бы я вздрем нул ча сок. Луч ше се бя в этом пла не 
не ло мать», — считает водитель.

Го тов ос тать ся в Беларуси?
По че му ехали ночью? Планировалось, что фу ра прой-
дет поль скую границу и прибудет на бел орус скую 
око ло трех ча сов дня. Но из-за «итальянской заба-
стовки» по ля ков (ког да люди ра бо та ют, но де ла ют 
это в не сколь ко раз мед лен нее обыч но го) машина 
за дер жа лась на 7 ча сов.

— Бы ва ло и ху же, и по 12-16 ча сов стояли. Так что 
се год ня — все го 4-5 ча сов — это быст ро. А если 
сравнить прохождение поль ской 
и бел орус ской границы, то ва ша 
ку да быст рее, — говорит Ма рек 
Повальски, водитель из Польши, 
ко то ро го уда лось расспросить на 
вы хо де из бю ро таможни. — В 
Беларуси бы ваю сей час ре же, 
но рань ше ездил почти каж дую 
не де лю. Ез жу по ва шей стра не 
уже око ло 10 лет. По сравнению с 
тем, что бы ло рань ше, сей час все 
ста ло по луч ше. И глав ные дороги подремонтировали, 
по ним ста ло приятнее ездить. Но стоит съехать на 
бо ко вую, сра зу чув ству ет ся разница. Кстати, обыч-
но я за ез жаю в придорожные ка фе. Если чест но, то 
польские луч ше: в них це ны ниже, порции боль ше и 
еда вкус нее.

Времени, ко то рое мы провели в ожидании, бы ло мно-
го, по это му воз ле бю ро, от ку да водители выходили с 
уже оформленными документами, мы обращались к 
пер во му встреч но му. И все, как бы мы ни были го то-
вы к критике, лучшим об ра зом отзывались о бело-
русских до ро гах, сервисе и та мож не. Единственным 
не до воль ным ока зал ся россиянин Олег, ко то рый се-
то вал, что в терминале таможни ту а ле ты толь ко для 
сотрудников. Наш собеседник россиянин Алек сандр 
Чуй ко ответил ему: «Вон, че рез 30 мет ров здание, — 
по ка зал он в сто ро ну. — Неужели слож но пройти 
чуть-чу ть?» Олег толь ко мах нул ру кой нам вслед.

«Даже в Германии колеса снимали, 
а тут — ни разу»
Алек сандр Чуй ко про вел на бел о-
рус ской границе це лые сутки. Он 
уже мно го лет возит продукцию 
для российской сети магазинов 
«Магнит». В этот раз — фрук ты 
и овощи, ко то рым необходимо 
пройти фитосанитарный конт-
роль, из-за че го та кая за держ ка. 
Но он понимает, что усиленный 
контр оль свя зан с тем, что груз 
ввозится из Ев ро пей ско го со ю за 
на территорию Та мо жен но го со ю за ЕА ЭС. «У нас взяли 
об раз цы — про бы, что бы провести исследования. На 
наш водительский взгляд, мож но бы ло бы справиться 
быст рее. Хо чет ся, что бы ве че ром взяли об раз цы, а к 
обе ду был ре зуль тат. Но обыч но этот про цесс затяги-
вается», — говорит он.

Придорожным сервисом в Беларуси Алек сандр до во-
лен. «Я не да вно в Екатеринбург ездил, им бы по-
ставил трой ку, а ва шей стра не — креп кую пя тер ку. 
Пра вда, не вез де есть Wі-Fі, для не ко то рых води-
телей это важ но и нуж но, что бы чаще свя зы вать ся 
с родными. Но для ме ня интернет не в приоритете. 
Вообще в Беларуси очень спо кой но: у ме ня ни ра зу 
ничего не украли. Да же в Германии на сто ян ке ко-
ле са снимали, а тут — ни ра зу. Стоянки у вас хо ро-
шо обо ру до ва ны. Приезжаешь — в ле су пар ков ка. 
Чисто, есть ту а ле ты. Если за хо чет ся по обе дать, то по 
трас се М-1 с этим проб лем нет. В России, например, 
сто ян ка мо жет стоить 200 руб лей, но при этом бу дет 
гряз ной. А в Беларуси бес плат но и чисто», — призна-
ется россиянин. Алек сандр ра бо та ет в направлении 

Бельгии, Германии, Голландии, и там действительно 
сервис луч ше, но он до ро гой. Единственное, что его 
не устраивает в белорусских до ро гах — это то, что в 
ве сен не-летний период стирается раз мет ка. Но, по 
его сло вам, это пост епен но исправляют.

«Взятки давать — даже не пытайся»
Еще один водитель, с ко то рым мы пообщались, — 
Алек сандр ро дом из Льво ва. Рань-
ше он ра бо тал в род ной стра не, 
те перь — в Поль ше (пред по чел 
фамилию не на зы вать). «Что ка са-
ет ся бел орус ской границы, то тут 
все организовано луч ше не приду-
маешь. Мне есть с чем сравнить. 
Тут нет возможности для злоупо-
требления, вре мя прохождения 
всех эта пов чет ко контролируется. 
А ког да толь ко начинал ездить че-
рез Бе ла русь, сра зу сказали — взятки да вать — да же 
не пы тай ся, ско рее са мо го по са дят, чем возь мут. Мне 
са мо му «да вать на ла пу» не нравится, но не ко то рые 
границы по-дру го му и не прой дешь. Так что эта го лов-
ная боль от па ла сра зу», — делится он.
По сло вам украинского водителя, удоб но, что в 
бю ро бел орус ской таможни боль шое количество 
работающих окон, по это му оче редь двигается быст-
ро. «Сотрудники таможни и пограничники вежли-
вые, для ме ня это очень важ но. Вы посмотрите: из 
здания таможни все вы хо дят спокойными, почти 
нет раз дра жен ных лю дей. Ра бо та ет мно го ка на лов, 
боль шой терминал, чистый ту а лет. Что еще води-
телю на до? Если я три недели в до ро ге, то преж де 
все го ме ня вол ну ют условия бы та. Пусть во да прох-
лад ная, но она есть и до ступ на каж до му. Важ ное 
отличие, что в стра нах ЕС все, мо жет не ху же и 
да же луч ше, но все — за деньги. А тут бес плат-
но», — по вто ря ет Алек сандр мысль свое го россий-
ского коллеги.
То, что о Беларуси так положительно от зы ва ют ся, 
ста ло настоящим удивлением. Собирая материал 
пе ред тем, как отправится в по езд ку, мне до ве лось 
прочитать не один текст о том, как че рез на шу стра ну 
не удоб но ехать, осо бен но на фу ре. Но собеседников 
мы не выбирали, так что мож но считать, что вы бор-
ка бы ла слу чай ной, а ре зуль та ты оп ро са — впол не 
показательными.
...На «проз рач ной» границе меж ду странами, не да-
ле ко от Смо лен ска у нашего водителя российские 
сотрудники проверили разрешительный до ку мент на 
ввоз гру за. Нашим перевозчикам до ку мент вы да ет 
Министерство транс пор та и коммуникаций Респу-
блики Беларуси. Но их — ограниченное количество, 
по это му компании меж ду на род ных пе ре во зок мо гут 
организовать толь ко оп ре де лен ное количество рей-
сов. Таким об ра зом каж дая стра на защищает вну-
тренний ры нок. Се год ня разрешительная система — 
од на из са мых об суж да е мых среди перевозчиков и 
са мых важ ных. Она, с од ной сто ро ны, регулирует 
ры нок пе ре во зок, но с дру гой — ограничивает его. 
Как найти ба ланс меж ду интересами? От ве ты на этот 
основополагающий для транзитной сфе ры воп рос 
бу дем искать в следующих публикациях «СЕ».

* * *
Вы ра жа ем бла го дар ность за помощь в организации 
поездки компании «Ян стронг» и лично ее директору 
Дмитрию Во рон цо ву. Так же благодарим за содействие 
пресс-сек ре та ря Бел орус ской ассоциации меж ду на род-
ных автомобильных перевозчиков Вя чес ла ва Милья-
ненко. За помощь в ра бо те на границе — пресс-служ бы 
Го су дар ствен но го пограничного комитета Беларуси, 
Го су дар ствен но го та мо жен но го комитета Беларуси, 
Брест ской Крас ноз на мен ной пограничной груп пы имени 
Ф.Э. Дзержинского, пресс-груп пу Брест ской таможни и 
ру ко вод ство та мо жен но го пос та «Козловичи».

Вероника ПУСТОВИТ. pustavit@zviazda.by
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Алек сандр Хо мя ков — водитель компании «Ян стронг» 
с бо лее чем 30-летним ста жем. Кор рес пон ден ты «СЕ» 
проехали с ним от бел орус ско-поль ской границы до 
российского Смо лен ска че рез всю Бе ла русь, что бы 
по нять, на сколь ко оте чест вен ная транзитная система 
заботится о тех, кто в ней на пря мую за дей ство ван, — 
дальнобойщиках.
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На за пра вке.На за пра вке.

На «проз рач ной» границе меж ду Бе ла русью и Россией. 
В ру ках Алек санд ра Хо мя ко ва — разрешительный до ку мент.


