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Са мый длинный, 
са мый сов ре мен ный
Шесть блестящих бе ло-са ла то-
вых трам ва ев — пер вая партия 
машин, ко то рые уже сов сем 
ско ро бу дут перевозить пе тер-
бурж цев, — «припаркованы» 
воз ле здания за во да. Факти-
чески это хо ро шо известная 
мо дель «Метелица», ко то рую 
на «Штад лер Минск» разра-
ботали в 2013 го ду, од на ко с 
ря дом изменений. Речь идет, 
к примеру, о длине сос та ва — 
34 мет ра, это са мый боль шой 
по ка за тель в СНГ. В трам вае 
66 сидячих мест, общая вме-
стимость 376 че ло век. «Если 
сравнивать с машиной, мож но 
ска зать, что у не го по лный 
привод — во семь электродви-
гателей на че ты рех мо тор ных 
те леж ках», — хва лят свою 
раз ра бот ку сотрудники «Штад-
лер Минск».
В трам вае со сплош ным 
низким по лом уста нов ле-
на сов ре мен ная пассажиро-
информационная система, 
есть видеонаблюдение, розет-
ки и разъемы USB, бес про вод-
ной до ступ в интернет. Мо-
дернизированная «Метелица» 
бу дет одним из са мых сов ре-
мен ных составов, работающих 
в России, утверж да ют созда-
тели. Заказчик из Санкт-Пе-
тер бур га вы брал для машины 
свое название — «Чижик», 
а так же раз ра бо тал дизайн.
— Мы подписали до го вор с 
Транс порт ной концессионной 
компанией (ТКК) — почти год 
на зад, — рас ска зы ва ет дирек-
тор ЗАО «Штад лер Минск» 
Филипп БРУН НЕР. — Для 
нас это очень важ ный шаг, так 
как прош лые два го да были 
для предприятия непростыми. 
За каз очень сильно по мо га ет 
на ше му развитию. Мы ду ма-
ем, что эта раз ра бот ка отк ро ет 
для нас но вые возможности 
как в России, так и в других 
стра нах.
Про ект ТКК, для ко то ро го соз-
да вал ся «Чижик», ох ва ты ва ет 
круп ный Красногвардейский 
рай он Санкт-Пе тер бур га, ко то-
рый не имеет вы хо да к мет ро 
и сильно за гру жен пассажира-
ми. В его рам ках бу дут пост ро-
е ны трам вай ная вет ка длиной 

око ло 2 километров и де по. 
Курсировать по но вым пу тям 
ста нут именно белорусские 
трамваи, ко то рые до ста вят 
пе тер бурж цев до ближайшей 
станции мет ро. Общий объ-
ем за ка за — 23 единицы. 
Их пост авят в три эта па: 
шесть машин до но яб ря, еще 
три — до кон ца го да и 14 — в 
2018-м. В тен де ре на исполне-
ние за ка за Stadler обо шел та-
ких кон ку рен тов, как чеш ская 
Skoda, фран цуз ская Alstom и 
поль ская Pesa.
— На ша компания яв ля ет ся 
концессионером по за клю чен-
но му с го ро дом соглашению 
о строительстве и рекон-
струкции трам вай ной линии в 
Крас ног вар дей ском рай о не 
Санкт-Пе тер бур га, — ком-
ментирует заместитель 
глав но го инженера ТКК 
Николай ПЕТ РОВ. — Это 
уникальный про ект для 
России, по то му что это 
пер вое в истории концес-
сионное соглашение по 
трам вай ной линии. В связи 
с этим мы предъявляем 
очень высокие требова-
ния ко всем подрядчикам. 
Вы ход но вых трам ва ев на 
линию запланирован на 
осень это го го да. Рас-
считываем, что сред няя 
ком мер чес кая ско рость 
машины составит от 20 до 
24 километров в час. Это 
хороший по ка за тель. Сред-
няя ком мер чес кая ско рость 
трамваев в Санкт-Пе тер-

бур ге сей час — не боль ше 14 
километров в час. На пер вом 
эта пе с машинистами бу дут 
ра бо тать инструкторы «Штад-
лер Минск», кро ме то го, бело-
русские специалисты зай мут ся 
сервисом. Мы сконструирова-
ли но вое де по с уче том требо-
ваний поставщика.

За груз ка — хо ро шая, 
но не максимальная
— Важ но понимать, что это 
не прос то трам вай Stadler, а 
именно машина за во да «Штад-
лер Минск», — утверж да ет 
Филипп Брун нер. — Раз ра бот-
ка, проектирование, кон-

структорские решения на 85 
про цен тов были про ве де ны в 
Беларуси, нашими специали-
стами. Что ка са ет ся произ-
водства, то оно так же практи-
чески по лностью проводилось 
в Беларуси: свар ка ку зо ва, 
по кра соч ные ра бо ты, сбор ка 
и за пуск. Мы подключили к 
это му про ек ту максимальное 
количество поставщиков из 
Евразийского экономическо-
го со ю за. Заказывали у них 
сталь, стеклопластик, стек ло, 
кондиционеры, пассажиро-
информационную систему и 
дру гое, по это му это без сомне-
ния «наш» трам вай. В «Чи-
жике» общий объем комплек-
тующих из стран ЕА ЭС мень ше 

чем 80 про цен тов, од на ко мы 
мо жем достигнуть это го по ка-
за те ля, если сде ла ем фо кус 
на заказчиках из это го же 
региона.
Ка ко во же ны неш нее положе-
ние дел на за во де? По сло вам 
Филиппа Брун не ра, за груз ка 
предприятия в этом го ду го-
раз до луч ше, чем в предыду-
щие два. Кро ме соб ствен но го 
за ка за для Санкт-Пе тер бур га, 
на «Штад лер Минск» про дол-
жа ют вы по лнять за ка зы дру-
гих подразделений холдинга. 
К примеру, под Минском соби-
рают пассажирские по ез да для 
Норвегии. В ско ром времени 
сю да добавится сбор ка двух-
этаж ных по ез дов 
для заказчика из Венгрии. 
Планируется пост авка 
40 трам ва ев для чеш ской 
Ост ра вы — конструкторские 
ра бо ты уже в завершающей 
стадии, производить маши-
ну нач нут в этом го ду. Если 
сей час техническая за груз ка 
за во да сос тав ля ет око ло 50 
про цен тов, то уже в 2018 го ду 
этот по ка за тель планируется 
на уров не 70 про цен тов. В 
связи с этим до кон ца следую-
щего го да предприятие допол-
нительно трудоустроит око ло 
250 че ло век. Сред няя зар пла-
та на «Штад лер Минск» сей час 
боль ше 500 до лла ров.
Что ка са ет ся российского «Аэ-
ро экс прес са», то по за ка зу 
уже бы ло пост авле но 11 по ез-
дов, ко то рые прошли приемку 
и сертификацию. Ос та лось 
еще че ты ре произведенных 
единицы, для ко то рых пред-
приятие ищет по ку па те лей.
— Белорусским про ек том 
холдинг не ра зо ча ро ван, — 
подчеркивает Филипп Брун-
нер. — Никто не мог се бе 
представить, что в 2014 го ду 
снизятся возможности для 
финансирования в России и 
Беларуси и так сильно упад ет 
курс российского руб ля. Мы 
кризис почувствовали, но это 
не по ме ня ло мнение ру ко вод-
ства Stadler об этом про ек те. 
Понимаем, что в та кой ситуа-
ции прибыль прос то так не 
получить. В лю бом слу чае, мы 

сохраним это предприятие и 
верим, что в следующем го ду 
вый дем на хороший уро вень.

Де лать самим 
и для се бя
Без услов но, «Штад лер Минск» 
планирует даль ше ра бо тать 
и на бел орус ском рын ке. Что 
ка са ет ся «Метелицы», то в 
Минске она уже ра бо та ет в 
ком мер чес кой эксплуатации. 
В столицу ее поставили, что бы 
по ка зать минчанам, какие ма-
шины производят в Фаниполе. 
Од на ко Филипп Брун нер от ме-
ча ет, что дальнейших пла нов 
по ра бо те с «Минсктрансом» 
по ка нет. Так или иначе, пред-
приятие над еет ся, что смо жет 
принять участие в тен де рах 
на производство машин для 
го ро да, если они бу дут прово-
диться.
В стадии разработки и проек-
тирования за каз для минского 
метрополитена. В на ча ле 2018 
го да на за во де приступят к 
производству по ез дов. Пер вые 
поставки запланированы на 
ко нец следующего го да. Все го 
бу дет выпущено 10 сос та вов: 
че ты ре пятивагонных и шесть 
че ты рех ва гон ных.
— Почти каж дый наш про ект 
под ра зу ме ва ет оп ре де лен ную 
сте пень модификации под тре-
бования клиента, — объясняет 
Филипп Брун нер. — К приме-
ру, если сравнить «Метелицу», 
ко то рая ра бо та ет в Минске, 
и «Чижик» — это две раз-
ные машины. И это не толь ко 
воп ро сы дизайна. Интерьер, 
конфигурация сидений, тех-
нические спецификации — все 
раз ра ба ты ва ет ся под требо-
вания клиента. Именно таким 
по ез дом бу дет про дукт для 
минского мет ро — у нас есть 
требования по пассажировме-
стимости, количеству две рей, 
мощности, кондиционерам 
и другим специфическим 
мо мен там. 
Кро ме то го, «Штад лер 
Минск» ве дет пе ре го во-
ры о будущем за ка зе и 
с Бел орус ской же лез ной 
до ро гой. Его осо бен ностью 
ста нет то, что модифика-
ция по ез да бу дет целиком 
раз ра бо та на в Беларуси. 
В создании существующих 
сос та вов так же принимали 
участие белорусские по-
ставщики, од на ко их коли-
чество мо жет быть серь ез но 
увеличено. Планируется, 
что за вод выпустит для 
БелЖД не мень ше двух по-
ез дов Flіrt.
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В тен де ре на исполнение 
за ка за Stadler обо шел таких 
кон ку рен тов, как чеш ская 
Skoda, фран цуз ская Alstom 
и поль ская Pesa.
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В 2011 го ду швей цар ская компания Stadler на ча ла 
масш таб ный про ект — создание в бел орус ском 
Фаниполе но во го за во да по производству 
элект рот ранс пор та. Три го да спус тя предприятие 
за ра бо та ло, од на ко сра зу же столк ну лось 
с трудностями. Ориентированное на ры нок 
Евразийского экономического со ю за производство 
сильнее других по чув ство ва ло на се бе последствия 
кризиса в России и других стра нах ЕА ЭС. Так, к 
примеру, российский «Аэ ро экс пресс» сократил 
за каз на производство по ез дов бо лее чем в два ра за. 
Предприятию пришлось корректировать стратегию 
развития и искать но вых заказчиков. Сде лать 
это уда лось — не да вно за вод «Штад лер Минск» 
подготовил к приемке пер вую партию сов ре мен ных 
трам ва ев для Санкт-Пе тер бур га. Кор рес пон ден ты 
«СЕ» побывали на презентации машины и узнали о 
перспективах развития предприятия.

Для обучения управлению новыми трамваями 
бу дут организованы специальные стажировки.

«Чижика» покрасят в ярко-салатовый цвет — такой выбор обус лов лен, кро ме 
про че го, традиционно не са мой сол неч ной по го дой в Се вер ной столице России.

Своя раз ра бот каСвоя раз ра бот ка  

ПЕ ТЕР БУРЖ ЦЕВ ПЕ ТЕР БУРЖ ЦЕВ 
ПО ВЕ ЗЕТ «ЧИЖИК»ПО ВЕ ЗЕТ «ЧИЖИК»
Как белорусский за вод Stadler осваивает ры нок ЕА ЭС


